NOTAS PARA LA HISTORIA DE PURRANQUE. DOCUMENTO DE TRABAJO
Marcelo Javier Neira Navarro

Centro Cultural y Observatorio Social Purranque

Universidad de Los Lagos

El trabajo pretende construir el contexto en el que surge la ciudad de Purranque.  Aquí se propone una nueva y distinta mirada a la historia purranquina, sostenida fundamentalmente en cuatro categorías: i.- Características o aspectos económicos, ii.- Políticos, iii.- Sociales y iv.- Culturales.

a.- Origen 

La ciudad de Purranque comienza a configurarse a comienzos del siglo XX.  Su existencia está ligada a la figura de Tomás Burgos Sotomayor quien desarrolla la iniciativa de fundar “Villa lo Burgos”.   De acuerdo a J. Vicente Montecino, el origen de esta iniciativa estaría en el hecho que,

“Ante las perspectivas que ofrecían el que la Estación de Ferrocarriles haya quedado ubicada en los terrenos de su propiedad hacen despertar a don Tomás Burgos Sotomayor la visionaria iniciativa de ir a la formación de una ciudad…”
.

En 1911 se construye la Estación de ferrocarriles Purranquil Villa lo Burgos en terrenos de Sofía Rosas, casada precisamente con Tomás Burgos
.  

La ciudad de Purranque sólo tiene existencia legal a partir del 15 de septiembre de 1939, en que se promulgó la ley 6402 del Ministerio del Interior que “Crea la Comuna Subdelegación de Purranque, en el Departamento de Osorno, y le señala límites”
.  Aunque incluso esta fecha luego se extendió a través de un decreto modificatorio hasta el 15 de enero de 1940.  Y todavía, este mismo documento dejó señalado que el plazo mencionado todavía podía ser prorrogado por treinta días
.   Al respecto, Víctor Burgos, nieto de Tomás, precisa que, 

“La Prensa de Osorno, de fecha 5 de agosto de 1939, se informa que dicho proyecto se aprobó sin modificaciones y que comenzará a regir desde su publicación en el Diario Oficial. Con motivo de la creación de la provincia de Osorno, a fecha 6 de septiembre de 1940, se declara a la ciudad de Purranque capital de la comuna del mismo nombre. Emilio Held fue el gestor de la creación de la comuna de Purranque y primer alcalde, cargo que ocupó por varios periodos”
.  

Más allá del debate legal que se pueden realizar en consideración al origen de la ciudad de Purranque, resulta interesante tener en consideración lo que señala J. Vicente Montecino, cuando prefiere resolver el tema identificando el momento fundacional, en el primer acto de voluntad de un vecino por ocupar el proyecto urbano de Tomás Burgos:

"La primera venta de sitio y construcción de una casa en Purranque se realizó el 2 de abril de 1911 y fue don Saturnino Aburto quien compró este sitio.  Siendo en consecuencia el primer habitante y fundador de facto del pueblo de Purranque.  Vale decir que sería el 2 de abril de 1911 la fecha de fundación, o si se quiere, de creación de esta villa"
.

En relación a lo anterior, Víctor Burgos, señala que, 

“Tomas Burgos tuvo la convicción de fundar una ciudad, pero al mismo tiempo supo que se había involucrado en una tarea gigantesca.  Como primera decisión se debió hacer una tercería, vendiendo ambos esposos los derechos de la sociedad conyugal sobre Purranquil a Eusebio Rosas, pariente de su mujer; para luego éste último venderlos a Tomás. La inscripción notarial de la compra se hizo el 18 de abril  de 1911, fecha que se tomó como referencia…”
.

IMAGEN N° 2: Detalle de la Escritura de Saturnino Aburto
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FUENTE: Archivo Nacional, Conservador de Bienes Raíces Osorno.

El acto fundacional realizado por Burgos y Aburto ha quedado en el imaginario colectivo.  Víctor Burgos confirma que, en efecto,

“[Saturnino Aburto] Fue uno de los primeros habitantes de Purranque.  Nació en Riachuelo el 11 de febrero de 1881; hijo de Juan de Dios Aburto Díaz y de Leucadia Labbé Torne.  Fue el primer habitante y afamado maestro constructor en la naciente ciudad de Purranque.  Se casó con Maria del Rosario Vargas Santibáñez y tuvo siete hijos: Jorge, María Nieves, Rosa Amelia, Agripina, María Luisa, Olga y Blanca Irene”
.  

El 18 de agosto de 1943, una nueva ley dispuso que la comuna de Purranque quedara bajo jurisdicción del Departamento de Río Negro
.  En adelante, sin embargo, el propio Emilio Held en su calidad de Regidor por la zona de Purranque, comenzará un proceso que busca la independencia administrativa de Río Negro.  

b.- Características económicas

Desde su fundación a la actualidad, la historia de Purranque parece pasar por dos ciclos económicos: 

Primer ciclo (1900-1980).  Este ciclo surge de manera ascendente desde incluso antes de la fundación de la propia ciudad y se vincula a la explotación de madera nativa.  Los hitos más característicos de este proceso son los siguientes:

i.- Desde fines del siglo XIX, la zona de Purranque se caracterizó por una intensa explotación forestal.  Dicha actividad se articuló a partir de la red de hídrica que conforma el río Rahue, hasta Osorno donde estaba el poder comprador.  Esta verdadera ruta de la madera estaba compuesta por el río Forrahue, que desemboca en el Río Negro el que a su vez se conecta con el Rahue.  El sistema de transporte funcionó a través de la red de ríos que permitía el transporte de balsas construidas con los propios troncos.  Este tipo de actividad se realizaba preferentemente en época de invierno donde el caudal de los ríos aumentaba.  La madera finalmente llegaba a Osorno al lugar en donde ahora está el Casino Sol.  Allí estaba ubicada la barraca Günter
.  En consecuencia, el ferrocarril vino a consolidar una explotación de madera que ya existía.  Aunque aparentemente, el uso de la ruta fluvial continuó hasta la década de 1940
. 
ii.- La construcción de la Estación de Ferrocarriles, el paso del Ferrocarril, marcó una coyuntura a partir de la cual se otorgó un fuerte impulso a la economía regional y local.   De acuerdo a J. Vicente Montecino, 

"Ciudades como Puerto Montt, Puerto Varas, Frutillar, Llanquihue y Río Negro, iban a tener una importancia enorme y la llegada del ferrocarril impulsaría todas las actividades, tanto de la agricultura, de la industria y del comercio, y se constituiría en un verdadero y constante crecimiento de la población, desde esta fecha, prodigando así mismo a sus habitantes, de poderse movilizar y trasladar sus productos al resto del país"
. 
El paso de ferrocarril tendrá especial repercusión en materia de explotación forestal para la Villa Lo Burgos.  Pero también en el desarrollo de la ganadería y la agricultura en general.  

La llegada del troncal norte-sur del ferrocarril igualmente consolidó a Corte Alto como “hinterland”, base a partir de la cual se pudo proyectar la construcción y funcionamiento del ramal “Corte Alto-Los Muermos” hacia el sur poniente, en dirección a la localidad de Los Muermos
.  Con el establecimiento de este ramal, subsecuente se constituyó una zona cuya principal característica fue la explotación de bosque nativo.  Y a este impulso también se sumó la construcción del camino hacia la localidad denominada Hueyusca con el mismo fin forestal.  
iii.- A partir de la década de 1980, el progresivo desaparecimiento del ferrocarril, impactó a Purranque.  Y lo hace entrar en una fase decadente, quedando en evidencia cierto estancamiento económico.  Con la decadencia del ferrocarril, la economía forestal igualmente decae.  
iv.- El impacto de este ciclo, va a permitir la extracción de los árboles nativos; lo que lógicamente provocó el despeje de la tierra, dejándola disponible para praderas de cultivo o crianza de ganado.  Todo esto junto, finalmente, evita que la decadencia o los efectos negativos del debilitamiento de la economía forestal asociada al desaparecimiento del ferrocarril no sea tan drástico.  

v.- En consecuencia, se desarrolló una economía agrícola, fundamentalmente referida al cultivo de trigo, avena, cebada, crianza de ganado mayor y de extensiones no despreciables de árboles frutales como el de la manzana.  

El manejo de árboles frutales y específicamente de manzanales, posee una connotación ancestral algo olvidada en la zona.  A partir del siglo XVI, desde Valdivia al sur, la llegada de la manzana va a tener un fuerte impacto
.  De acuerdo al cura Rosales que recorre la zona de Valdivia y Osorno a partir de 1640, 

“Alli gozaron los soldados de buen temple, de aires sanos y de buenas aguas, y hallaron regalo y socorro en la infinidad que ay de manzanos y camuesos en la ciudad antigua y al rededor del nuevo cuartel, tanto que en hambres grandes que ha padecido aquella plaza por el descuido de los proveedores y ministros en embiarles los bastimentos por mar, han suplido las manzanas de la tierra, haziendo de ellas varias diferencias de guisados, siendo el unico remedio para no perezer de hambre”
.

La Manzana, desde su inserción en la zona sur de Chile a partir del siglo XVI y subsecuentemente, la chicha, se expandieron rápidamente.  

La enorme velocidad de la expansión de la chicha de manzana, probablemente haya tenido que ver con la disponibilidad tecnológica y saber de los mismos indígenas tenían respecto a la posibilidad de hacer fermentados de muchas frutas como el maqui, murta, piñón, guinda, ciruela, membrillos, entre otros.   De modo que la llegada de la manzana y su espléndida adaptación al medio natural de la zona, seguramente se constituyó para los indígenas en una interesante nueva y abundante posibilidad.  De acuerdo al mismo Rosales, 

“Los manzanos dan en tanta abundancia que se hazen bosques de ellos, y desde Valdivia al Calle-Calle están las margenes de los rios por cuatro i cinco leguas coronadas de altissimos manzanos hechos espeso bosque. Y los indios de arriba, desde la Imperial, Tolten y la Villarrica, hasta Osorno, tienen sus manzanares cada uno para hazer chicha de manzanas, con que tienen que beber lo mas del año. Y dizen que aquellas son sus viñas, porque aunque son muy amigos de vino no plantan ni cultivan las viñas…”
.
Lo que es más importante, sin embargo, es que la Chicha se convirtió rápidamente en un elemento que formó parte de casi todos los aspectos de la vida de los indígenas.  Según Rosales, 

“En llegando un huésped a la casa de un indio luego le dan chicha, y al salir un cántaro y al subir a caballo otro, y esta es la cortesía y el agasaxo.- Tienen varios modos de hacer chicha y no se hace junta, llamamiento mortuorio ni casamiento sin chicha”
.

La elaboración y consumo de chicha ha sido un fenómeno social que pervive hasta hoy día. En la década de 1960, el diario La Prensa de Osorno destacaba la elaboración de chicha en Purranque como una actividad urbana que incluso daba identidad a la ciudad: 

“Cuando se habla de la actividad industrial de una localidad, [señala la crónica] evidentemente se consideran, principalmente, aquellas que se nutre de la producción regional (…) Tal el caso, de la industria elaboradora de chicha de manzana de propiedad del Sr. Bruno Prambs.  Desde todos los puntos de la zona convergen hacia dicha industria las sabrozas manzanas que pródigas ofrece la tierra purranquina”
.

En la actualidad, la chicha se sigue haciendo y consumiendo en Purranque.  Aunque no es una actividad formal.  Las presiones de la “Autoridad Sanitaria”, la han relegado a una producción marginada a talleres ilegales distribuidos en el margen de la ciudad y en el campo.  

Segundo Ciclo 1980 a la actualidad.  Gracias a una economía sostenida preferente en la agricultura, Purranque nuevamente comienza a experimentar un ciclo ascendente.  Tanto la ganadería como el cultivo de cereales otorgan el sello distintivo a la zona y la proyectan como la primera economía de la provincia de Osorno, principalmente en términos de cantidad de hectáreas dedicadas a esa actividad (Censo Agrícola, 2007).  
Desde comienzos del 2010, un nuevo y desconocido rubro se incorpora a esta economía agrícola.  Se trata de la explotación de Berries y Arándanos, cuyo principal objetivo es el mercado internacional.  Aunque está poco consolidada y genera trabajo estacional, su rápido crecimiento y la enorme demanda de trabajo, hacen prever que en pocos años más podría otorgar igualmente un sello distintivo a la zona.
De hecho, algunos vecinos tienen la esperanza que la industria de Berries y Arándanos se pueda constituir en un rubro determinante de la agricultura de la zona.  La voz de Víctor Brugos pudiera ser representativa en relación a esta economía: 

“…la agricultura estacional tiene mucha potencia.  Existen cinco grandes empresas que tiene mucho potencial.  Se trata de una economía que lleva más de 10 años desarrollándose.  Purranque tiene futuro, por la presencia de empresas de Berries.  Aunque su estacionalidad provoca cierta inestabilidad.  Actualmente, podemos contar empresas de cultivo de Berries como Patagonia, Los Robles, Bayas del sur, entre otras.  Son cinco.  Al extremo que la fuerza laboral local no es suficiente.  Diariamente vienen buses con mano de obra de la propia ciudad de Osorno.  Tal vez falta la presencia de varias pequeñas industrias.  Para evitar lo que le ocurrió a Llanquihue que con el desaparecimiento de IANSA, que produjo una marcada decadencia de la ciudad”
.
Las empresas de Berries llevan instaladas en la zona prácticamente unos 10 años.

c.- Características políticas

Desde un punto de vista político administrativo, Purranque se puede caracterizar por un proceso que va desde una completa dependencia de Río Negro a una progresiva independencia. Este ciclo se desarrolla desde su fundación hasta la actualidad.    El primer regidor por Purranque Emilio Held, inicia este proceso
.  

Purranque era un poblado como Corte Alto.  Durante buena parte de la primera mitad del siglo XX, el Departamento de Río Negro tiene tuición política y administrativamente sobre la zona de Purranque.  
El primer representante político de Purranquil o Villa lo Burgos va a ser Don Emilio Held.  En calidad de Regidor de la zona, Held asiste al Concejo de la Municipalidad de Río Negro.  Y progresivamente  comenzará a “pelear” por la división del Departamento o delegación
.  

Hitos de este proceso, desde luego, van a ser la misma presencia de Held como regidor representante de la zona de Purranque, la fundación de la Municipalidad de Purranque, la disputa por la localización de ciertos servicios públicos con Río Negro, la consolidación del aparato político administrativo de la ciudad a partir de la nominación de subdelegación, la elección del primer alcalde y regidores y la nominación de comuna. 
Pero uno de los gestos más significativos en materia de “independencia” político administrativa para Purranque, probablemente va a ser la posibilidad que otorga el gobierno central al Municipio en 1942 de contratar un primer préstamo para una serie de inversiones.  Más allá de cualquier consideración, la burocracia central consideró viable que la recaudación de impuestos locales podía responder a un eventual endeudamiento.  De acuerdo al Artículo 7 de la Ley 7305, 

"El producto del empréstito se invertirá en las siguientes obras: Construcción de un edificio consistorial con teatro $ 300,000; Reparaciones de la plaza pública 40,000; Reparaciones del Estadio Municipal 50,000; Subvención para el Cuerpo de Bomberos 5,000, Subvención a la Cruz Roja 5,000"
.
En el año 1974, J. Vicente Montecino publicó un artículo en el Diario La Prensa, en donde se volvía sobre el mismo problema.  

“…la más sentida y latente aspiración era la de la independencia territorial, ya que su vasta zona necesitaba de una directa atención que la capacidad de su desenvolvimiento económico y laboral le mandaba, hoy reconocida con el nuevo proyecto de restructuración regional, del Gobierno”
.

En todo caso, este proceso aún se mantiene vigente en algunos aspectos, como en el caso de inscripciones y trámites notariales y judiciales.


La vigencia de la necesidad de independencia administrativa de Purranque queda patente en un encuentro entre Emilo Held y César Negrón en junio de 1996.  En alguna parte del diálogo registrado por el Periódico municipal “Voces”, Held interpeló al Alcalde preguntando "Oiga y ¿cuándo van a conseguir un juzgado?”
.  Un mes después, Held moría en Puerto Varas a los 98 años.
d.- Características sociales

En cuanto a las características sociales, el desarrollo de Purranque también presenta un verdadero proceso.  En general, puede ser detallado de la siguiente manera: 
i.- Desde tiempos inmemoriales todas las tierras de la zona de Purranque fueron ocupadas por las comunidades indígenas locales.  Aunque probablemente no había un sentido de pertenencia al territorio, no existía la noción de propiedad de la tierra tal como comenzará a regir progresivamente a partir de la invasión española y del predominio de la racionalidad capitalista y de la cultura europea occidental.  
ii.- Varios siglos fueron necesarios para que el proceso de hegemonía occidental se instalara completamente.  
iii.- Desde mediados del siglo XIX, comenzaron a llegar a la zona inmigrantes alemanes amparados en un plan de ocupación del Estado chileno.  Las zonas de Valdivia, Osorno, Rio negro y la costa oeste del Lago Llanquihue (Puerto Octay, Frutillar, Llanquihue y Puerto Varas) se vieron ocupadas en este proceso. 

iv.- A fines del siglo XIX, un grupo de familias descendientes de españoles originarias de Osorno, ya ostentaban el control de propiedades rurales en la zona de Purranque y progresivamente fueron construyendo residencias en Purranque.  A comienzos del siglo XX terminaron instalándose a vivir en esta zona.  
v.- A fines de la primera mitad del siglo XX, llegará a Chile un nuevo flujo de inmigrantes.  Se trató de familias árabes, dentro de los que es posible identificar sirios y algunas familias de libaneses.  

Estos inmigrantes, se dedicaron fundamentalmente al comercio.  Pero su principal característica es que se insertan de manera muy activa en la comunidad local.  Participaron y levantaron muchas instituciones como la Cruz Roja y varios clubes deportivos.  De acuerdo a Víctor Burgos, 

“…la colonia árabe siria es muy similar a la población chilena.  Se llevan muy bien.  Conviven bien.  Aprenden el idioma rápidamente.  Nosotros mismos tenemos influencia árabe, dada la ocupación árabe de Europa a partir del siglo VIII”
.
En consecuencia, los distintos componentes sociales y culturales que han llegado a Purranque se han caracterizado por una convivencia pacífica.  Durante la primera mitad del siglo XX, quizá por lo pequeño de la comunidad, se advertía un gran sentido de solidaridad.  Y de hecho, en conjunto, los inmigrantes fueron un aporte al desarrollo de la ciudad.  
vi.- En la década de 1940, aunque llegaron inmigrantes franceses a la zona, su presencia en Purranque no será relevante como en Río Negro o Riachuelo.  Aunque en Purranque hay algunas familias de raigambre francesa como la Appet
.  

vi.- En todo caso, durante esta misma década de 1940 se observa un nuevo pulso social sobre la zona de Purranque.  Se trata de la presencia de hijos de inmigrantes alemanes.  Este fenómeno se explica debido a la existencia de a lo menos dos subprocesos: 
a.- Los nuevos territorios de Purranque se han incorporado al juego de mercado (compra y venta) y, 
b.- A comienzos del siglo XX, los inmigrantes alemanes originales han tenido descendencia y comienzan a construir y extender redes sociales y de parentesco.  En la zona de Purranque, entonces, comienzan a aparece nuevas familias constituidas por matrimonios de hijos de inmigrantes. 

Ambos fenómenos explican la dinámica económica y social propia que comenzará a mostrar el territorio.  Estas nuevas familias, como las anteriores, privilegiaron el control, tenencia y trabajo de la tierra.

vii.- A mediados del siglo XIX la población originaria siente la presión social de la ocupación de las tierras del valle central.  Las familias williches ocupan el nivel social más bajo, manteniendo pequeñas propiedades.  Como resultado de este impulso del Estado nación, la población originaria comienza un proceso de retirada progresiva del valle central.  

viii.- Unos cincuenta años más tarde, a comienzos del siglo XX, el valle central comienza a ser efectivamente ocupado.  Este nuevo proceso inaugura un nuevo pulso de presión sobre la tierra.  La ocupación del valle central se consolida y refrenda la retirada de comunidades y familias indígenas hacia la zona cordillerana y costera.  Sólo desde esta perspectiva puede ser explicada la aldea de Manquemapu, una comunidad indígena no ancestral que todavía mantiene un importante nivel de aislamiento
.  
e.- Características culturales

Todo se debió a la iniciativa de Tomás Burgos que concibió el poblado y solicitó a un ingeniero de ferrocarriles que hiciera el plano para la villa.  Según J. Vicente Montecino, 

"Para la planificación de la futura ciudad, don Tomás Burgos contrató los servicios del ingeniero de Osorno don Adolfo García, el cual ayudado por don Sinforoso Rosas, hizo el trazado de las calles, la ubicación de las manzanas y de sus sitios, etc. Cupo a ellos la titánica lucha por rozar y limpiar los quilantales y macales adonde quedaría ubicada la ciudad" 
“Una vez terminada la planificación don Tomás dejó indicado la manzana adonde él donaría para la plaza, igualmente los sitios para iglesia y escuelas. 
“La protocolización de los planos fué hecha por don Tomás sólo el 24 de Noviembre de 1941. No sabemos el motivo de este atraso, ya que la ciudad había llegado a su mayor edad con el Decreto del Presidente Juan Luis Sanfuentes”
.
Lo que se logró fue un trazado de damero de 125 por 125 metros, exactos.  
El origen del cuadriculado históricamente no está resuelto. Algunos como Heródoto, señalan que Babilonia ostentaba un plano urbano ortogonal
.  Estudios contemporáneos como el realizado por Richard Morse mencionan las ciudades y campamentos militares romanos, las “bastides” en Francia; o en España, Morse menciona la ciudad de Santa Fe, fundada por Isabel y Fernando; ambas experiencias urbanas se constituyen en antecedentes del cuadriculado
. Mientras Gabriel Guarda advierte la relación de las ciudades españolas y las ideas medievales asociadas a la “ciudad ideal” de San Agustín
.

En cualquier caso, el modelo urbano traído por los españoles a los nuevos territorios americanos fue el de damero.  Y esta costumbre se institucionalizó en la ley española y pasó a las Colonias y pudo proyectarse a partir de las nuevas repúblicas.  De acuerdo al sacerdote católico Alonso Ovalle, en 1640, la planta de la ciudad de Santiago permitió que 
“…de cualquier efquina, en que vn hombre fe ponga; ve quatro calles vna al Oriente; otra al Occidente, y las otras dos, a feptentrion, y a medio dia; y por cualquiera de ellas tiene la vifta libre…”
.
Osorno, una de las ciudades más antiguas de Chile, igualmente surge con calles rectas a partir de la plaza y debió inspirar efectivamente a Burgos en el diseño de la planta urbana de Purranque.

Al respecto, Víctor Aedo, señala que, “Yo creo que el casco antiguo de Purranque es una de las pocas ciudades en Chile que tiene las cuadras con medidas exactas
.  
El crecimiento de Purranque se dio hacia el lado Este.  “Se hicieron los trazados de las calles (…)  La aldea se desplazó desde lo que hoy es el barrio estación hacia el oriente, hacia la carretera”, señala Aedo
.  
Para algunos contemporáneos y muchos observadores actuales, este desplazamiento resultó una paradoja.  Como propone Víctor Burgos, la vocación inicial de Purranque parecía estar vinculada más hacia el sector de la cordillera de la costa
.  

En efecto, esta proyección hacia el oeste, estuvo asociada a la presencia de la Estación y sus dependencias.  Entre 1912 y 1980, mientras pasó el tren, la actividad económica más importante estuvo ubicada en el sector poniente de la ciudad.  La esquina de Arturo Prat con Calle Crucero, la Estación y el molino San Pedro, configuraron un sector que congregó mucha de la actividad de la ciudad, sobre todo cuando estuvo terminada la nueva Estación.  

De hecho, el sector más bullente de la ciudad estaba del lado poniente de Purranque que, con sus andenes, congregaban gran cantidad de Público, especialmente en los horarios de pasada del tren.  Ocasión en que una enorme diversidad de comercio formal e informal cobraba vida, intentando vender todo tipo de baratijas, “sandiwches”, empanadas, huevos duros, chilenitos, bebidas, cigarrillos, diarios y revistas.  A partir de noviembre de 1933, se incorporó a ese mercado la Revista en Viaje, de la propia empresa de Ferrocarriles
.  Los pasajeros también ávidos de algunos de estos productos, dejaban los carros mientras el tren “tomaba agua”, durante el período en que la máquina que tiraba los carros era a vapor.  Cercano a este sector, en espera del tren de “carga”, igualmente abundaban hombres a pie y a caballo y un permanente flujo de estibadores asociados a la dinámica de los galpones y de los patios de carga o descarga, con sus castillos de madera y sus pilas de durmientes que abastecieron toda la línea del ferrocarril hasta Puerto Montt y el norte del país.  En los mismos patios también quedaba espacio para acumular enormes “trozos”, secciones completas de árboles gigantescos explotados en la zona circundante a Purranque.  Según señaló J. Vicente Montecino, 

“El alumbrado de las calles era de faroles a parafina y sólo en el año 1923 fueron cambiados por electricidad gracias al esfuerzo de don Enrique Schimidt, quien instaló la primera planta de luz, en el barrio La Turbina. 

“Los vecinos sacaban la leña de las calles apartadas, pues al hacer el trazado y abrirlas, don Tomás Burgos no pudo limpiarlas todas de sus árboles y troncos y los ciudadanos se aperaban para su invernada, de ellos (PA) También es interesante  recordar, que por la misma circunstancia y en vista que muchas de ellas no se habían abierto, algunos vecinos, como don Fernando López, que tenía un gran hotel, almacén y cantina, hacían pastar sus vacas en las calles"
.
También en el mismo sector se podían distinguir los corrales.  Hacia ellos podían llegar arreos de ganado vacuno “gordo” destinado al mercado central y del norte de Chile; o desde los cuales podían salir hacia el sector rural, arreos de ganado “flaco”, recientemente comprados precisamente para la engorda y posterior venta.  Cada uno de estos arreos podía congregar hasta 200 ó 300 vacunos que eran conducidos hasta por cuatro o cinco huasos a caballo.  Esta actividad resultaba un verdadero espectáculo dado que los vacunos pasaban a la carrera por calles y veredas, algunas veces por el centro de la ciudad. 

Un poco más allá se encontraba el molino San Pedro que igualmente aportaba con una enorme dinámica.  Especialmente en la época veraniega, se producía un constante e interminable flujo de Carretas trayendo trigo, avena, cebada y lino desde los campos circundantes.  

La Avenida Crucero fue una de las columnas vertebrales de todo este enorme movimiento.  Por allí circulaban carretas cargadas de troncos, durmientes, trigo, avena o incluso de papas. Aunque algunas de estas carretas podía no tener ruedas, la mayoría, sin embargo, contaban con rodajas cortadas de los propios árboles.  Al decir de Víctor Hugo Gómez, hacia la década de 1940, solamente se veían circular dos o tres camiones en Purranque
.   La avenida Crucero cercana a la Estación, necesariamente debió albergar un comercio vinculado a este flujo incesante de jornaleros, cargadores, peones, inquilinos, carreteros y “arrieros” (a falta de un concepto mejor).  Todo acompañado ciertamente, de un comercio formal o informal de alimentos y ciertamente de bebidas alcohólicas.  En esta dimensión dominaron “La Cupe”, “La Bulnes” y la “Quinta de Recreo” Salazar.

En la esquina de Avenida Crucero con Arturo Prat, dominando todo el comercio de la zona, se levanta el más importante comercio.  Carmen Montecino recuerda el gran almacén allí existente: 

“Esa casa fue el gran almacén que había en Purranque. Abastecía toda la zona.  Perteneció a la familia Irigoin.  El primer piso correspondía al gran almacén y en los altos vivían precisamente los Irigoin”
.  
El poniente de la ciudad, esto es más allá de la línea del ferrocarril, fue un sector que se caracterizó por una enorme dinámica económica y social.  Pero fue una especie de patio trasero de Purranque, el espacio del jornal y del peón.

Mientras que al oriente de la Estación, digamos por el lado de la entrada principal, a lo largo de  la actual calle Eleuterio Ramirez, la dinámica era más selecta.  

La verdadera actividad social y cultural se daba en el sector de la entrada principal de la Estación.  Allí estaban varios hoteles, infinidad de pequeñas paqueterías, oficinas y desde luego, el Club Purranque.  Justo frente a la Estación, estaba el Bar Restaurant de Felipe Borquez en donde los más adinerados, al mismo tiempo que encontraban lugar para relajarse, comer y beber a gusto y jugar “al cacho”, podían cerrar unos cuantos negocios.

El crecimiento urbano de Purranque lentamente se fue perfilando hacia el este.  En este fenómeno pudo haber influido el trazado de carretera.  Durante la segunda mitad del siglo XX, el sector que va entre la plaza y la ruta 5, comenzó a ser muy atractivo y pudo incluso otorgar identidad, logrando que la denominaran ciudad “de los jardines” o “de los antejardines”.  

Pero esta nominación se logró de manera fortuita.  De hecho, en el plano original nunca se consideró la existencia del “antejardín”.  Lo cierto es que desde el punto de vista urbanístico el “ante jardín” no fue un tema relevante durante la primera mitad del siglo XX
.  En el centro de la ciudad de Purranque, ninguna de las propiedades recurre al “ante jardín”. Como se puede observar en la actualidad, la línea de edificación está pegada a la vereda.  Según expresó el arquitecto Christian del Río,

“…todos los sectores urbanos históricos que se consolidaron a comienzos de siglo XX, no tenían antejardín.  El comercio demandaba que la gente llegara rápido.  Por eso, la gente tomó la línea [de urbanización] oficial” 
.  
Esto ha ocurrido en el centro de todas las ciudades.  Por distintos tipos de consideraciones y por el desarrollo del urbanismo ocurrido durante la segunda mitad del siglo XX, el concepto de “ante jardín” se incorporó a los “planos reguladores” de cada ciudad.  En Purranque, este hecho también se relacionó con la experiencia misma del desarrollo de la ciudad.  De cualquier manera, avanzado el siglo XX el antejardín se volverá importante
.  

En efecto, durante la segunda mitad del siglo XX en el tramo de la calle central que va de la plaza a la carretera, la Municipalidad exigió que los domicilios tuvieran antejardín.  Según el mismo Arquitecto del Río, 

“De allí surgieron para ese tramo jardines de 30 metros de profundidad.  Y esto provocó que se comenzara a llamar a Purranque la ciudad de los antejardines”
.  
Más allá de la problemática de los “ante jardines”, durante toda primera mitad del siglo XX, las calles y sobre todo los caminos desde o hacia Purranque no brillaban por su estado.  Vicente Montecino en 1961, fija su apreciación del estado de los caminos en los siguientes términos:

"Hasta 1912 Purranque y sus alrededores estaban en una situación por demás inconfortable por la falta absoluta de medios y vías de comunicación lo que imposibilitaba todo progreso y producción. Los caminos eran apenas sendas que atravesaban montañas vírgenes y con las lluvias de invierno se transformaban en pantanos que sólo los transitaba quien poseía un buen caballo y era un jinete de primer orden. En cada viaje se exponía la vida"
. 
Por la misma época, Otto Neumann, otro de los pioneros de Purranque, coincide en la dureza de las vías de comunicación: 

“…había que trasladarse de un lugar a otro por caminos verdaderamente intransitables, especialmente en la época de invierno.  Para ir a frutillar…en la época de buen tiempo se podía hacer el viaje a caballo en unas dos horas, pero en la estación invernal se demoraba casi el día completo”
.  

Durante la primera mitad del siglo XX, las calles de Purranque eran de tierra.  Y en el sector del barrio estación, solo las veredas eran de madera, estaban revestidas de los llamados “durmientes”, trozos de madera, verdaderas vigas que sirvieron de soporte a las líneas del ferrocarril.

En todo caso, respeto a las calles destaca el hecho que las autoridades purranquinas tempranamente tomaron en consideración que el ancho de ellas debía ser de 20 metros.  Esto representó un acto muy adelantado  para comienzos del siglo XX, dado que a la fecha la medida acostumbrada era de 15 a 11 metros.  
Otra característica urbana que genera identidad en la ciudad resulta del “ochavo” (o chaflán).  Aplicado en las esquinas de las calles, algunas todavía se pueden apreciar.  Consiste en generar un ángulo de 45 grados en las esquinas, con el objeto que el “hombre a caballo” tuviera una mejor vista cuando llegara a la esquina.  Si la esquina era demasiado cerrada, el jinete debía adelantar mucho al caballo para enfrentar el cruce de la calle, por lo que exponía al caballo a que otra cabalgadura o un vehículo pasaran muy cerca, asustando al animal.  Las líneas rojas de la Imagen N° 2, identifican la modalidad de “ochavo” practicado y mantenido en la ciudad hasta hoy en lo que corresponde al recorrido de nuestra Ruta de Arquitectura Patrimonial.  

IMAGEN N° 2, Distribución de “Ochavos” en Ruta Patrimonial.
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Fuente: S/A, Municipalidad de Purranque. Homenaje, diario La Prensa, Osorno, domingo 16 de abril de 1961, p. 3.

Por otro lado, en lo que a estilo de construcción se refiere, el Arquitecto Sr. Aedo, señala que en general no hay un estilo en las edificaciones de Purranque.  Este hecho se relaciona con lo que indica J. Vicente Montecino, que señala:

“Las primeras construcciones fueron casas de madera de un piso o piso y medio y con un corredor y tapas en sus ventanas. La mayoría de las casas fueron construidas por los hermanos Aburto que eran los únicos carpinteros, pero siempre ayudados por los interesados ya que había que trabajar para poder tener techo. Muchas de estas casas existen hoy en día”
. 
Aunque el mismo Aedo reconoce un par de características tecnológica que destacar:

i.- Todas las casas en su primer piso son muy altas.  Eso ocurre porque antiguamente la única forma de calefaccionar una casa era instalando braceros.  Entonces, como se sabe, el monóxido de carbono se va hacia arriba.  Complementario a la altura, sobre las puertas siempre hay  unas ventanas chicas.  Esas se abrían y producían la ventilación necesaria.  Y así, “los habitantes no morían intoxicados”
.  
ii.- Todas estas casas están construidas con vigas y maderas que no están clavadas.  Es decir, en todas ellas no se ha usado el clavo.  De acuerdo al mismo Aedo, 

“Todas las casas construidas por mi abuelo tienen la misma tecnología.  Los tarugos eran de pulgada, de luma y entraban a presión.  Entonces se soldaba madera con madera.  Nosotros hemos cambiado unas par de vigas del piso.  En general siguen siendo las mismas vigas originales. El entablado es de 1 y ½ pulgada por 12 o por 10 y se iban traslapando”
.
Relacionada con el emplazamiento geográfico, otra característica de Purranque es su doble estrangulamiento urbano.  Por un lado la población Carrasco está aislada por el paso de la carretera ruta 5 sur; y por otra, el sector poniente de la ciudad, aparece con el mismo problema solo que aquí actúa la línea férrea.  De este modo, la ciudad aparece seccionada por dos fenómenos de conectividad, generando tres sectores urbanos claramente identificables.  
iii.- Por otro lado, existe unanimidad en declarar a Purranque “Ciudad dormitorio”.  En efecto, hay un ciclo diario y otro quizá quincenal. El ciclo diario, está marcado por estudiantes y trabajadores, que fundamente se dirigen a Osorno.  Y hay otro flujo de trabajadores hacia la localidad de Puerto Montt.  Este ciclo en general es diario, pero también alcanza una dimensión quincenal y está relacionado con obreros de las pesqueras de Puerto Montt.

Incluso Burgos sectoriza este flujo, señalando:

Hay mucha gente que sale a trabajar a Osorno.  Y son principalmente de la población carrasco.  Yo le puedo hablar del año 2010.  Los de Purranque poniente, mayoritariamente van a trabajar hacia el sur.  Aproximadamente unas 350 personas.  Y en ese flujo hay por lo menos tres tipos de trabajadores distintos que se embarcan hacia el sur a partir de las siete de la mañana
.
En todo caso, según el mismo Burgos, este flujo migratorio debía terminar progresivamente, dado la potencia y desarrollo de la economía agrícola purranquina.  

Por último, cabe destacar el papel de ciertos personajes.  Tienen especial relevancia, Tomás Burgos por su afán de crear el poblado, un verdadero pionero, el papel político y visionario de Emilio Held o el aporte tecnológico del constructor Saturnino Aburto.  Por sobre todos, destaca la sensibilidad social Tomás Adriazola que dona los terrrenos en donde se construyó la población Crucero.  Pero en 1918, además, donó los terrenos para el futuro cementerio de Purranque. Caprichosamente, la primera persona sepultada en éste primer cementerio de la ciudad fue precisamente Clotilde Santibañez, su esposa.
Y más allá de los partidos políticos, se advierte una potente sociabilidad que conduce la elite purranquina y la hacen congregarse en torno a grandes proyectos de fuerte impactos social y cultural que perviven en el tiempo.  Destaca el caso del Hospital, el Club Purranque, el Club Aéreo Purranque, las dos versiones de la Escuela de artesanos, entre tantos.
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